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Якість загального розрахунку автотранспортних засобів впливає на їх 
експлуатаційні властивості, так як на початковому етапі розрахунків 
виконується узгодження агрегатів трансмісії та двигуна. За початкові дані 
для загального розрахунку легкових автомобілів наразі приймається 
робочий об’єм двигуна, вантажного автомобіля – вантажопідйомність, 
сідельного тягача – вантажопідйомність напівпричепа, автобусів – 
пасажиромісткість, також для всіх транспортних засобів – максимальна 
швидкість руху, та умови експлуатації [1]. 

За мету дослідження прийнято встановлення взаємозв’язків між 
масовими параметрами сідельних тягачів та параметрами їх трансмісій на 
основі статистичного аналізу. 

У загальнотехнічній літературі з проектування автомобільного 
транспорту пропонується визначати власну масу сідельних тягачів залежно 
від вантажопідйомності напівпричепа, зокрема, представлений графік 
залежності коефіцієнта вантажопідйомності від повної маси автопоїзда в 
логарифмічних координатах. Після проведеного статистичного 
дослідження вагових параметрів сідельних тягачів з колісною формулою 
4×2, 6×4, 6×2 ухвалено рішення про неможливість використання вказаної 
характеристики для попереднього визначення його власної маси, у зв’язку з 
чим, запропоновано коректніше визначення власної маси сідельних тягачів 
за отриманими залежностями коефіцієнта вантажопідйомності від маси, 
що доводиться на сідельно-зчіпний пристрій тягача. Причому, на 
початковому етапі можна визначитись з типом коробки зміни передач, яка 
можлива до використання в його трансмісії з подальшим обґрунтуванням 
доцільності прийнятої кількості передач в залежності від спеціалізації 
автомобілів [2]. 

Власну масу сідельного тягача визначають за формулою: 

0 0
T T

сзпm m K= ⋅ , кг          (1) 
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де T
сзпm , кг – повна маса напівпричепа, що припадає на СЗП; К0 – коефіцієнт 

власної маси сідельного тягача (рис. 1, 2). 
Власну масу, знайдену за цією формулою, необхідно зменшити на 430 

кг у разі вибору компонувальної схеми сідельного тягача з кабіною без 
спального місця. 

 
Рис. 1. Коефіцієнт власної маси сідельних тягачів з капотною кабіною 

 
Рис. 2. Коефіцієнт власної маси сідельних тягачів з безкапотною кабіною 

Розподіл власної маси між осями здійснюється, використовуючи 
статистичні дані: 

- на задню вісь   02002 Kmm TT ⋅= ,  кг,       (2) 
- на передню вісь TTT mmm 02001 −= ,  кг,      (3) 

де К02  – частка власної маси, що доводиться на задню вісь (табл.). 
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Таблиця 
Частка власної маси на задню вісь, розподіл маси водія, пасажирів,  

багажу на опори кабіни 

Тип 
кабіни mk1, кг mk2, кг аk1, 

мм 
аk2, 
мм С, мм Сп, мм Сз, мм 

Кі
ль

к.
 

пе
ре

да
ч 

КЗ
П

 

K02 

I 

88,0 182,0 540 1830 2000 1500 840 
5 / 
/ 8 

0,45…0,46 / 
/ 

0,41…0,412 
99,8 170,2 386 1620 1686 1240 1160 

78,0 192,0 410 1600 1643 1153 902 

II 148,0 212,0 386 2063 2790 1240 820 5, 8 0,412…0,41
5 

III 91,5 178,5 1200 264 294 1290 945 5, 8 
0,320...0,450 

IV 148,0 212,0 1170 660 1050 1400 1000 

5 

8 0,290...0,350 

9 0,310…0,35
0 

10… 
16 0,280...0,360 

 
Висновки. Отримані результати досліджень можуть 

використовуватись під час попереднього визначення масових параметрів 
сучасних сідельних тягачів із попереднім визначенням кількості передач 
коробки зміни передач та врахуванням типу кабіни. Проведені дослідження 
вказують на необхідність застосування такої методики до інших типів 
автомобілів. 
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